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МЕТОДОЛОГІЯ ОПИТУВАННЯ 
 

У березні – квітні 2025 року громадською організацією «Центр громадського 
представництва «Життя» за підтримки Київського міжнародного інституту соціології 
(КМІС) було проведено дослідження щодо обізнаності, ставлення та готовності водіїв 
мототранспорту до впровадження стандартів безпеки мотошоломів відповідно до 
Регламенту Європейської економічної комісії ООН №22 (Регламент щодо безпеки 
мотошоломів ECE № 22). 

Опитування проводилось у форматі онлайн-анкетування із використанням платформи 
KoboToolbox, на якій була запрограмована електронна анкета. Збір даних тривав з 22 
березня по 6 квітня 2025 року. 

Усього було зібрано 456 анкет, відповідно до визначених критеріїв цільової аудиторії: 

• водії мотоциклів та мопедів; 
• мешканці міст (мешканці смт та сіл були виключені); 
• респонденти віком 18 років і старше. 

Рекрутинг респондентів здійснювався через декілька каналів: 

• поширення посилання на анкету партнерськими організаціями серед 
своєї аудиторії; 

• використання методу «снігової кулі» в соціальних мережах; 
• відбір потенційних учасників у місцях скупчення кур’єрів (місцях видач 

замовлень), які здійснюють доставку їжі та продуктів. 

Опитування було анонімним та добровільним. Респонденти на початку 
ознайомлювались із метою дослідження, орієнтовним часом проходження (до 10 
хвилин) та запрошенням надати щирі відповіді. 

Отримані дані використовуються для: 

• аналізу рівня обізнаності про важливість використання захисних шоломів; 
• оцінки рівня розуміння стандартів безпеки мотошоломів (Регламент щодо 

безпеки мотошоломів ECE № 22); 
• вивчення сприйняття ризиків, пов’язаних із несертифікованими 

шоломами; 
• аналізу ставлення до впровадження стандарту та факторів, що на нього 

впливають (рівень доходу, обізнаність, інше); 
• розробки комунікаційних стратегій для підвищення підтримки стандарту; 
• збору інформації для фінансово-економічної оцінки можливих рішень. 
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ОСНОВНІ РЕЗУЛЬТАТИ ОПИТУВАННЯ 
 

РОЗДІЛ І. ІНФОРМАЦІЯ ПРО РЕСПОНДЕНТІВ 

 77% респондентів – чоловіки, 23% – жінки; 
 Водять лише мопеди / скутери – 41%, водять лише мотоцикли – 37.5%. 

Половина респондентів водять також легкові автомобілі. 21.5% водять і те, і те; 
 52% водять також легкові автомобілі;  
 Проживають у обласних центрах або міський місцевості України. 

 

РОЗДІЛ ІІ. ДОСВІД ВИКОРИСТАННЯ МОТОШОЛОМІВ 

 61% респондентів стверджують, що завжди користуються мотошоломом, коли 
керують мототранспортом (мопедами та/або мотоциклами). При цьому 39% 
принаймні в окремих випадках не користуються мотошоломом. Переважно (22% 
з 39%) мова йшла про користування «майже завжди». Решта (17% з 39%) час 
від часу / рідко / ніколи не користуються мотошоломом; 

 Серед тих, хто водять мотоцикли, 83% говорять, що «завжди» використовують, 
мотошолом порівняно з 41% серед тими, хто водить мопеди / скутери; 

 80% повністю згодні, що керування без шолому збільшує ризик травмування. 
Водночас це означає, що 20% респондентів у більшій або меншій мірі піддають 
сумніву це твердження; 

 59% респондентів мають повноцінно закритий мотошолом. Відкритий 
мотошолом мають 20%, а ще 13% мають модульний мотошолом. При цьому 7% 
респондентів прямо зазначили, що вони не використовують чи не мають 
мотошолом; 

 45% респондентів, які мають мотошолом, стверджують, що він має 
сертифікацію. Значно частіше про наявність сертифікації говорили водії 
мотоциклів (68% порівняно із 27% для водіїв тільки мопедів); 

 73% вважають свій мотошолом скоріше або дуже безпечним, але з них лише 
32.5% вважають його дуже безпечним. Решта 41% вважають його скоріше 
безпечним. І ще 24.5% «середньо» оцінили безпечність (і мало хто оцінював як 
скоріше чи дуже поганий шолом). Краще оцінюють безпеку шолому ті, хто мають 
сертифікований шолом; 

 Топ-фактори, які респонденти враховували під час вибору мотошолому: 
зручність використання (про це говорять 64%) та вартість (51.5%). Далі йдуть 
так фактори, як вага (38%), дизайн (38%) та відповідність стандартам безпеки 
(36%); 

 Серед факторів, які мотивують користуватися мотошоломом, абсолютна 
більшість респондентів говорили про захист від серйозних травм (85%). Також 
більшість респондентів пояснювали це комфортом під час поїздки (63%) і 
власним відчуттям безпеки (61%). Дещо менше людей говорили про уникнення 
штрафів (42%), виконання вимог законодавства (41%), звичку (31%); 

 Серед тих, хто нерегулярно / епізодично користуються мотошоломами, 
більшість (60%) пояснюють це короткими поїздками і, як наслідок, відсутність 
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потреби вдягати. Інші топ-пояснення: спека в теплу погоду, обмеження огляду 
або слуху і незручність; 

 

РОЗДІЛ ІІІ. ДОСВІД ДТП ПІД ЧАС КЕРУВАННЯ МОТОТРАНСПОРТОМ 

 20% респондентів мали досвід ДТП під час керування мототранспортом; 
 93.5% респондентів, які мали досвід ДТП, були в шоломі під час ДТП; 
 Серед тих, хто мав досвід ДТП, 83% говорять про ушкодження, хоча переважно 

(52% з 83%) мова про легкі ушкодження. Про середні ушкодження говорять 23%, 
решта 8% говорять про важкі ушкодження. Ще 16% респондентів стверджують, 
що ніхто не постраждав; 

 

РОЗДІЛ ІV. СТАВЛЕННЯ ДО СЕРТИФІКОВАНИХ ШОЛОМІВ І ВПРОВАДЖЕННЯ 
СТАНДАРТІВ БЕЗПЕКИ МОТОШОЛОМІВ В УКРАЇНІ 

 33% респондентів знають про Регламент ЕСЕ 22 (краще поінформовані – ті, хто 
водять мотоцикли). 25% вважають, що вони знають, як перевірити, чи є шолом 
сертифікованим; 

 59% скоріше або повністю згодні, що сертифіковані шоломи забезпечують 
кращий рівень захисту. З них повністю згодні – 39%, скоріше згодні – 19%. При 
цьому меншість респондентів – 33% – прихильно ставляться до ідеї, щоб 
контролюючі органи посилили контроль за використанням несертифікованих 
шоломів. З цих 33% лише 23% однозначно підтримують таку ініціативу; 

 66% загалом прихильно ставляться до ініціативи обов’язкового використання 
сертифікованих шоломів. Водночас ця підтримка також є дещо обережною, 
оскільки з них повністю підтримують – 38%, а решта 28% скоріше підтримують. 
Безумовно підтримують ініціативу лише ті, хто вже має сертифікований 
мотошолом. Серед же тих, хто його не має зараз, лише трохи менше половини 
прихильно ставляться до такої ініціативи (і не більше чверті повністю її 
підтримують); 

 Основі причини, чому не підтримують ініціативу – суттєве збільшення вартості 
шоломів (про говорять 63% серед тих, хто не підтримує) і думка, що кожен водій 
має сам відповідати за свою безпеку (60%). Далі йдуть такі пояснення, як те, що 
в Україні є інші важливіші проблеми (47%), обмеження свободи вибору для водія 
(39%) та побоювання корупційних ризиків (30%); 

 Серед тих, хто зараз має несертифікований шолом, 25% готові замінити його на 
сертифікований. Не готові – 49% (а решта 25% не визначилися із своєю думкою); 
Топ-фактори для використання сертифікованого мотошолому: вартість (51%), 
усвідомлення ризиків (47%) і гарантований рівень безпеки (46%). Далі йдуть 
можливі штрафи (36%), обов’язковість за законом (36%), ризик втрати 
водійського посвідчення (32%) і наявність якісного вибору сертифікованих 
шоломів (30.5%). Ті, хто вже мають сертифікований шолом, найбільший акцент 
роблять на усвідомленні ризиків і гарантованому рівні безпеки. Ті, хто мають 
шолом, але несертифікований чи не знають про це – найбільш акцент роблять 
на вартості. А ті, хто взагалі не мають шолому, відносно найчастіше говорять про 
штрафи 
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РОЗДІЛ І. ІНФОРМАЦІЯ ПРО РЕСПОНДЕНТІВ 
 

У цьому звіті дані наведені у розрізі всіх респондентів у цілому, а також серед окремих 
соціальних чи демографічних категорій респондентів. Нижче в таблицях І.1-2 наведена 
структура респондентів за основними вимірами, у розрізі яких подаються дані у звіті. У 
таблиці І.3 наведені додаткові виміри, які дозволяють краще зрозуміти учасників 
опитування. 

Як можна бачити, 77% респондентів – чоловіки, 23% – жінки. За віком найбільше 
респондентів (46%) – у віці 35-49 років. Водночас 16% респондентів у віці 18-24 роки, 
24% – 25-34 років, 14% – 50 і більше років. 

Усі респонденти водять мопеди / скутери / мотоцикли. Водночас 21.5% водять і те, і те. 
Водять лише мопеди / скутери – 41%, водять лише мотоцикли – 37.5%. Половина 
респондентів водять також легкові автомобілі. 

За стажем водіння 30% мають стаж 3 років, 38% – 4-10 років, 32% – понад 10 років. 
20% респондентів мають досвід ДТП під час керування мототранспортом.   

 

Таблиця І.1 Основна інформація про респондентів 

% у стовпчику % 
Стать  
Чоловіча 77.4 
Жіноча 22.6 
 Вік  
18-24 16.2 
25-34 24.1 
35-49 45.6 
50+ 14.0 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу  

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 21.5 

Тільки мопед / скутер 41.0 
Тільки мотоцикл 37.5 
Водіння легкового авто  
Так 52.4 
Ні 47.6 
Стаж  
до 3 років 29.6 
4-10 років 38.4 
понад 10 років 32.0 
Досвід ДТП  
Так 20.2 
Ні 79.8 

Як можна буде побачити далі, у звіті значний зв’язок має місце із тим, який саме 
мототранспорт водить респондент. Тому важливо мати на увазі, що це пов’язано і з 
іншими категоріями. Наприклад, чоловіки чи ті, хто водять і автомобіль, частіше 
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говорили про водіння і мотоциклу. Таким чином, треба обережно інтерпретувати зв’язок 
між певною категорією і відповідями, оскільки щонайменше почасти це може 
обумовлюватися тим, який саме транспорт водять представники цієї категорії. 

 

Таблиця І.2 Основна інформація про респондентів: водіння мопеду / скутера чи 
мотоциклу 

% у рядку І те, і те 
Тільки 
мопед / 
скутер 

Тільки 
мотоцикл 

Стать    
Чоловіча 24.4 35.7 39.9 
Жіноча 11.7 59.2 29.1 
 Вік    
18-24 16.2 51.4 32.4 
25-34 17.3 38.2 44.5 
35-49 23.1 37.5 39.4 
50+ 29.7 45.3 25.0 
Водіння легкового авто    
Так 32.6 30.1 37.2 
Ні 9.2 53.0 37.8 
Стаж    
до 3 років 8.1 51.9 40.0 
4-10 років 20.6 42.3 37.1 
понад 10 років 34.9 29.5 35.6 
Досвід ДТП    
Так 28.3 18.5 53.3 
Ні 19.8 46.7 33.5 
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І в таблиці І.3 наведена додаткова інформація про респондентів. 

 

Таблиця І.3 Додаткова інформація про респондентів 

% у стовпчику % 
% водять також…   
Квадроцикл 11.4 
Вантажний автомобіль 9.9 
Регіон  
Захід 23.9 
м. Київ 9.6 
Центр / Північ 29.4 
Південь 22.8 
Схід 14.3 
Тип населеного пункту  
м. Київ 9.6 
Обласний центр 59.9 
Інше місто 30.5 
Яку категорію мають  
А (мотоцикли) 67.3 
А1 (мопеди, скутери до 50 см³) 55.5 
B (легкові автомобілі) 65.6 
C (вантажні автомобілі) 18.2 
D (автобуси) 4.4 
BE, CE, DE (категорії для причепів) 5.5 
Не маю водійського посвідчення 3.7 
Який тип мототранспорту 
використовуєте  

Мопед (до 50 см³) 24.6 
Скутер (50-125 см³) 25.0 
Легкий мотоцикл (125-250 см³) 14.5 
Середній мотоцикл (250-500 см³) 20.2 
Великий мотоцикл (понад 500 см³) 15.8 
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РОЗДІЛ ІІ. ДОСВІД ВИКОРИСТАННЯ МОТОШОЛОМІВ 
 

ІІ.1 Частота використання мотошолому 

 

Більшість респондентів – 61% – стверджують, що завжди користуються 
мотошоломом, коли керують мототранспортом. Разом з цим треба враховувати, що 
ця практика є соціально схвалюваною, тому частина респондентів могли відповідати 
так, щоб виглядати більш «правильними». Тому слід розглядати ці 61% як «верхню» 
межу тих, хто дійсно завжди користується мотошоломом. 

При цьому щонайменше третина респондентів (39%) принаймні в окремих 
випадках не користуються мотошоломом. Переважно (22% з 39%) мова йшла про 
користування «майже завжди» (тобто з «індивідуальними» винятками), проте 
насправді форма «майже завжди» є способом обійти соціальну схвалюваність і 
«визнати» певні практики. Решта (17% з 39%) час від часу / рідко / ніколи не 
користуються мотошоломом. Хоча мало хто говорить, що вони саме «ніколи» не 
користуються, але насправді мова йде дійсно про більш ситуативне і нерегулярне 
користування (що, звісно, збільшує ризики). 

Доцільно зазначити, що частота користування мотошоломом для пасажирів 
нижча – 56% говорять, що їх пасажири «завжди» користуються ним. Тобто майже 
половина (44%) визначають, що їх пасажири принаймні інколи мають досвід поїздок 
без шолому.  

Графік ІІ.1.1 Як часто користуються захисним мотошоломом 

 
* У випадку пасажирів 6% відповіли «важко сказати» і, скоріше за все, з них значна частина мала на увазі, що вони 
не возять пасажирів. Тому для коректності порівняння ми  перерахували % до тих, хто визначився з відповіддю 
на запитання.

5,5 7,93,3 3,57,9
11,0

22,1
21,9

61,2 55,7

Особистий досвід Пасажири

Завжди
Майже завжди
Час від часу
Рідко
Ніколи

Текст запитання: Чи користуєтеся ви захисним мотошоломом під час керування мототранспортом? / Чи використовують ваші 
пасажири мотошолом під час поїздки з вами?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Найбільш 
помітні відмінності – залежно від того, який саме мототранспорт водять 
респонденти. Якщо серед тих, хто водить лише мотоцикли, 83% «завжди» 
користуються мотошоломами, то серед тих, то водить лише мопеди / скутери – лише 
41% (і аналогічна ситуація з пасажирами). Серед же тих, хто водить і мопеди / скутери, 
і мотоцикли, «завжди» користуються мотошоломами – 62%. Скоріше за все, у них є 
відмінні практики для мопеда / скутера (рідше користуються) і для мотоцикла (частіше 
користуються), то «в середньому» їх відповідь якраз посередині між тими, хто водить 
лише мопеди / скутери, і тими, хто водить лише мотоцикли. 
Можна бачити і відмінності для інших категорій у таблиці. Проте нагадуємо, що в 
розділі І ми зазначали про те, що «всередині» цих категорій є відмінності щодо того, 
яким саме мототранспортом користуються. Так, нагадаємо, що жінки, ті, хто не водять 
легкі автомобілі, ті, хто мають менший стаж водія, ті, хто не мав досвіду ДТП – це ті, 
хто частіше говорили, що вони водять лише мопеди / скутери (для віку відмінності 
також є, але менш рельєфні). Тому для цих категорій відмінності в користуванні 
шоломами можуть обумовлюватися тим, що вони говорять про відмінний 
мототранспорт, яким користуються.  

 

Таблиця ІІ.1.1 Як часто користуються захисним мотошоломом у розрізі 
соціально-демографічних категорій 

% у рядку 

Особистий 
досвід Пасажири 

За
вж

ди
 

М
ай

ж
е 

за
вж

ди
 

Рі
дш

е 
/ 

ні
ко

ли
 

За
вж

ди
 

М
ай

ж
е 

за
вж

ди
 

Рі
дш

е 
/ 

ні
ко

ли
 

Стать       
Чоловіча 61.8 22.7 15.6 58.1 20.8 21.1 
Жіноча 59.2 20.4 20.4 47.4 25.8 26.8 
 Вік       
18-24 63.5 23.0 13.5 60.9 24.6 14.5 
25-34 65.5 21.8 12.7 57.1 23.8 19.0 
35-49 58.7 23.1 18.3 51.5 23.2 25.3 
50+ 59.4 18.8 21.9 61.4 10.5 28.1 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу       

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 62.2 23.5 14.3 51.5 28.9 19.6 

Тільки мопед / скутер 40.6 29.4 29.9 31.5 27.4 41.1 
Тільки мотоцикл 83.0 13.5 3.5 82.9 12.2 4.9 
Водіння легкового авто       
Так 65.3 22.2 12.6 55.9 23.3 20.7 
Ні 56.7 22.1 21.2 55.4 20.3 24.3 
Стаж       
до 3 років 63.0 20.0 17.0 53.2 28.6 18.3 
4-10 років 58.9 24.0 17.1 54.6 20.2 25.2 
понад 10 років 62.3 21.9 15.8 59.3 17.9 22.9 
Досвід ДТП       
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% у рядку 

Особистий 
досвід Пасажири 

За
вж

ди
 

М
ай

ж
е 

за
вж

ди
 

Рі
дш

е 
/ 

ні
ко

ли
 

За
вж

ди
 

М
ай

ж
е 

за
вж

ди
 

Рі
дш

е 
/ 

ні
ко

ли
 

Так 78.3 17.4 4.3 68.6 19.8 11.6 
Ні 56.9 23.4 19.8 52.5 22.4 25.1 

 

Проте це не виключає, що зазначені фактори також мають незалежний зв’язок і, 
зокрема, з певними нюансами. Через обмеженість вибірки ми не можемо 
запропонувати статистично надійні розрахунки, проте як приклад можна розглянути 
наступні випадки. Наприклад, у випадку досвіду ДТП дійсно почасти вища частка тих, 
хто «завжди» користується шоломом, пов’язана із тим, що серед них більше водіїв 
мотоциклів. Разом з цим, незалежно від транспортного засобу, досвід ДТП частіше 
виявлений серед тих, хто «завжди» користується шоломом.  

А, наприклад, водіння легкового автомобіля має більше нюансів. Якщо мова йде про 
водіння авто разом із тільки мопедом / скутером, то тут і ті, хто водять авто, і ті, хто не 
водять, приблизно однаково часто говорили про постійне користування шоломами. У 
випадку ж водіння мотоциклів є позитивний зв’язок – частіше говорили про постійне 
користування шоломами ті, хто водночас водять і авто.  

Знову-таки, обмеженість вибірки не дозволяє зробити більш однозначні висновки 
(зокрема, навіть окреслені вище зв’язки можуть опосередковуватися чимось іншим), і 
це означає на потребу подальших поглиблених досліджень. 
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ІІ.2 Сприйняття важливості користування мотошоломом 

 

Абсолютна більшість респондентів – 91% – згодні, що керування без шолому 
збільшує ризик травмування. Водночас це означає, що 20% респондентів у більшій 
або меншій мірі піддають сумніву це твердження. 

 

Графік ІІ.2.1 Чи згодні з твердженням «Керування мототранспортом без шолому 
збільшує ризик травмування» 

 
 

80,3

10,7

6,4
1,3

1,1

0,2

5 - однозначно погоджуюсь
4

3

2

1 - зовсім не погоджуюсь

Відмова відповідати

Текст запитання: За 5-бальною шкалою, де 1 - зовсім не погоджуюсь, а 5 - однозначно погоджуюсь, наскільки Ви згодні з 
наступним твердженням?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Важливо 
звернути увагу, що більше згодні з твердженням ті, хто водять мотоцикли. Хоча і серед 
тих, хто водить лише мопеди / скутери, більшість (72%) повністю згодні з твердженням, 
але це фактично означає, що більше чверті таких водіїв у більшій або меншій мірі 
піддають сумніву важливість використання мотошолому. А от серед респондентів, що 
мали досвід участі в ДТП, 90% однозначно погоджуються, що керування 
мототранспортом без шолому збільшує ризик травмувань. 

 

Таблиця ІІ.2.1 Чи згодні з твердженням «Керування мототранспортом без 
шолому збільшує ризик травмування» у розрізі соціально-демографічних 

категорій 

% у рядку 

О
дн

оз
на

чн
о 

зг
од

ні
 (5

) 

С
ко

рі
ш

е 
зг

од
ні

 
(4

) 

С
ер

ед
нь

о 
/ н

е 
зг

од
ні

 (1
-3

) 

В
ід

м
ов

а 

Стать     
Чоловіча 80.2 10.5 9.1 0.3 
Жіноча 80.6 11.7 7.8 0.0 
 Вік     
18-24 83.8 9.5 6.8 0.0 
25-34 78.2 14.5 7.3 0.0 
35-49 82.2 10.1 7.2 0.5 
50+ 73.4 7.8 18.8 0.0 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу     

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 81.6 9.2 8.2 1.0 

Тільки мопед / скутер 71.7 16.6 11.8 0.0 
Тільки мотоцикл 88.9 5.3 5.8 0.0 
Водіння легкового авто     
Так 84.1 10.0 5.4 0.4 
Ні 76.0 11.5 12.4 0.0 
Стаж     
до 3 років 84.4 8.9 6.7 0.0 
4-10 років 75.4 14.3 10.3 0.0 
понад 10 років 82.2 8.2 8.9 0.7 
Досвід ДТП     
Так 90.2 7.6 2.2 0.0 
Ні 77.7 11.5 10.4 0.3 
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ІІ.3 Тип мотошолому і його сертифікація 

 

Більшість респондентів (59%) мають повноцінно закритий мотошолом. Відкритий 
мотошолом мають 20%, а ще 13% мають модульний мотошолом. 

При цьому 7% респондентів прямо зазначили, що вони не використовують чи не мають 
мотошолом. 

 

Графік ІІ.3.1 Наявність мотошолому і його тип 

 

59,0

20,4

13,4

0,4

6,8

Повноцінний закритий (full-face)

Відкритий (open-face)

Модульний (flip-up)

Інший

Не використовую / не маю мотошолом

Текст запитання: Який тип мотошолома ви зазвичай використовуєте?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Варто звернути 
увагу, що незалежно від транспорту абсолютна більшість мають мотошолом. Зокрема, 
серед тих, хто водить лише мопеди / скутери, 84% мають мотошоломи. Утім, це менше, 
ніж серед тих, хто водить лише мотоцикли – 99%. 

Також дещо нижчий відсоток використання мотошоломів серед людей 50 років та 
старше – 84% порівняно із 94-95% для інших вікових категорій.  

Крім цього, ті, хто водять тільки мопеди / скутери, частіше говорять про наявність 
відкритого мотошолому. 

 

Таблиця ІІ.3.1 Наявність мотошолому і його тип у розрізі соціально-
демографічних категорій 

% у рядку 
П

ов
но

ці
нн

о 
за

кр
ит

ий
 

В
ід

кр
ит

ий
 

М
од

ул
ьн

ий
 

Ін
ш

е 

Н
е 

ви
ко

ри
ст

ов
ую

ть
 

Стать      
Чоловіча 61.2 17.6 14.2 0.6 6.5 
Жіноча 51.5 30.1 10.7 0.0 7.8 
 Вік      
18-24 56.8 18.9 17.6 2.7 4.1 
25-34 60.9 12.7 21.8 0.0 4.5 
35-49 60.6 22.6 10.6 0.0 6.3 
50+ 53.1 28.1 3.1 0.0 15.6 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу      

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 66.3 20.4 9.2 1.0 3.1 

Тільки мопед / скутер 43.3 27.8 15.0 0.0 13.9 
Тільки мотоцикл 71.9 12.3 14.0 0.6 1.2 
Водіння легкового авто      
Так 65.3 16.7 13.0 0.4 4.6 
Ні 52.1 24.4 13.8 0.5 9.2 
Стаж      
до 3 років 55.6 20.7 17.0 0.0 6.7 
4-10 років 55.4 23.4 13.7 1.1 6.3 
понад 10 років 66.4 16.4 9.6 0.0 7.5 
Досвід ДТП      
Так 70.7 6.5 21.7 0.0 1.1 
Ні 56.0 23.9 11.3 0.5 8.2 
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Близько половини респондентів, які мають мотошолом (45%) стверджують, що він має 
сертифікацію. Стверджують, що не має – 17%. Водночас близько третини (38%) не 
знають, чи має їх шолом сертифікацію. 

 

Графік ІІ.3.2 Чи сертифікований мотошолом 

% серед тих, хто має мотошолом / використовує його 

 
 

 

45,4

16,7

37,9
Так

Ні

Не знаю

Текст запитання: Чи сертифікований ваш нинішній мотошолом?
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Серед тих, хто має сертифіковані мотошоломи, найчастіше мова йшла про ЕСЕ 22.05 
(30%) і ЕСЕ 22.06 (23%). У топ-3 також DOT (12%). 

 

Графік ІІ.3.3 Наявність мотошолому і його тип 

% серед тих, хто має сертифікований мотошолом 

 
 

 

 

30,1

22,8

12,4

5,7

4,7

2,6

0,5

0,5

1,0

19,7

ECE 22.05 (Європейський стандарт 
безпеки)

ECE 22.06 (Європейський стандарт 
безпеки)

DOT (FMVSS 218) (Стандарт 
Міністерства транспорту США)

SNELL (Стандарт Фонду безпеки 
мотошоломів Snell, США)

JIS (Японський промисловий стандарт)

SHARP (Рейтинг безпеки шоломів у 
Великій Британії)

Австралія  (AS/NZS 1698:2006)

ISI (Індійський стандарт безпеки)

Інший

Не знаю

Текст запитання: Якщо ваш мотошолом сертифікований, який стандарт сертифікації він має?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Найбільш помітна 
різниця – залежно від транспорту. Серед тих, хто водить лише мотоцикли, 68% мають 
шолом із сертифікацією. Серед же тих, хто водить лише мопеди / скутери – лише 29% 
(і значно вища частка тих, хто не знає). Прикметно, що серед тих, хто водить і те, і те 
відповіді близькі до тих, хто має лише мопед / скутер. 

Також звернемо увагу на досвід ДТП і те, що серед тих, хто мали такий досвід, 67% 
говорять про сертифікацію шолому. Як ми раніше зазначали, почасти це залежить від 
того, який транспортний засіб водить респондент.  

 

Таблиця ІІ.3.2 Чи сертифікований мотошолом у розрізі соціально-
демографічних категорій 

% у рядку Так Ні Не 
знаю 

Стать    
Чоловіча 47.3 17.3 35.5 
Жіноча 38.9 14.7 46.3 
 Вік    
18-24 43.7 19.7 36.6 
25-34 51.4 19.0 29.5 
35-49 44.6 12.3 43.1 
50+ 38.9 24.1 37.0 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу    

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 33.7 18.9 47.4 

Тільки мопед / скутер 28.6 21.7 49.7 
Тільки мотоцикл 68.0 10.7 21.3 
Водіння легкового авто    
Так 46.9 16.7 36.4 
Ні 43.7 16.8 39.6 
Стаж    
до 3 років 48.4 15.9 35.7 
4-10 років 43.9 15.9 40.2 
понад 10 років 44.4 18.5 37.0 
Досвід ДТП    
Так 67.0 12.1 20.9 
Ні 39.5 18.0 42.5 

 

 

 

 

 

ІІ.4 Сприйняття безпеки власного мотошолому 
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Хоча формально більшість (73%) вважають свій мотошолом скоріше або дуже 
безпечним, але з них лише 32.5% вважають його дуже безпечним. Решта 41% 
вважають його скоріше безпечним. І ще 24.5% «середньо» оцінили безпечність (і мало 
хто оцінював як скоріше чи дуже поганий шолом). 

Тобто можна стверджувати, що більшість насправді все-таки відчувають певні сумніви 
і не є повністю впевненими в шоломі.  

 

Графік ІІ.4.1 Як оцінюють безпеку свого мотошолому 

% серед тих, хто має мотошолом / використовує його 

 

32,5

40,7

24,5

1,9
0,5

5 - Дуже безпечний шолом

4

3

2

1 - Дуже поганий шолом

Текст запитання: За 5-бальною шкалою оцініть рівень безпеки/рівень захисту Вашого нинішнього шолома. Де 1 - дуже 
поганий, 5 - дуже безпечний шолом.
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Дещо краще оцінюють безпеку ті, хто мають повноцінно закриті або модульні 
мотошоломи: серед них, відповідно, 37% і 33% вважають їх дуже безпечними (а 
загалом безпечними – 76% і 80%). У випадку ж відкритого шолому 19% вважають їх 
дуже безпечними (і загалом 59% вважають безпечним). 

 

Графік ІІ.4.2 Як оцінюють безпеку свого мотошолому у розрізі того, який тип 
мотошолома мають 

 
 

2,2 4,3

21,6
36,6

19,7

39,0

39,8

47,5

37,2
19,4

32,8

Повноцінний 
закритий (full-face)

Відкритий (open-
face)

Модульний (flip-up)

5 - Дуже безпечний 
шолом
4

3

1-2 - Скоріше або 
дуже поганий
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Наявність сертифікації пов’язана з відчутно кращими оцінками безпеки: серед тих, хто 
має шолом з сертифікацією, 48% вважають його дуже безпечним (і загалом 93% 
вважають безпечним). Серед же тих, хто не має сертифікації, лише 20% вважають 
шолом дуже безпечним. А серед тих, хто не знає, чи є сертифікація – лише 19%. 

 

Графік ІІ.4.3 Як оцінюють безпеку свого мотошолому у розрізі наявності 
сертифікації 

 
 

 

 

 

 

 

 

0,5 7,0 2,56,2

43,7
37,9

45,1

29,6
40,4

48,2

19,7 19,3

Є сертифікація Немає сертифікації Не знаю

5 - Дуже безпечний 
шолом
4

3

1-2 - Скоріше або 
дуже поганий
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. 

 

Таблиця ІІ.4.1 Як оцінюють безпеку свого мотошолому у розрізі соціально-
демографічних категорій 

% у рядку 

Д
уж

е 
бе

зп
еч

ни
й 

(5
) 

С
ко

рі
ш

е 
бе

зп
еч

ни
й 

(4
) 

С
ер

ед
ня

 
бе

зп
ек

а 
(3

) 

П
ог

ан
і (

1-
2)

 

Стать     
Чоловіча 34.2 39.7 23.9 2.1 
Жіноча 26.3 44.2 26.3 3.2 
 Вік     
18-24 32.4 43.7 22.5 1.4 
25-34 34.3 38.1 24.8 2.9 
35-49 31.3 41.0 25.6 2.1 
50+ 33.3 40.7 22.2 3.7 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу     

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 30.5 41.1 26.3 2.1 

Тільки мопед / скутер 21.1 43.5 32.3 3.1 
Тільки мотоцикл 44.4 37.9 16.0 1.8 
Водіння легкового авто     
Так 29.4 43.9 24.6 2.2 
Ні 36.0 37.1 24.4 2.5 
Стаж     
до 3 років 31.7 41.3 25.4 1.6 
4-10 років 34.8 40.2 22.0 3.0 
понад 10 років 30.4 40.7 26.7 2.2 
Досвід ДТП     
Так 38.5 47.3 13.2 1.1 
Ні 30.8 38.9 27.5 2.7 
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ІІ.5 Фактори вибору мотошолома і його вартість 

 

Топ-фактори, які респонденти враховували під час вибору мотошолому: 
зручність використання (про це говорять 64%) та вартість (51.5%). Далі йдуть так 
фактори, як вага (38%), дизайн (38%) та відповідність стандартам безпеки (36%). 

 

Графік ІІ.5.1 Які фактори вплинули на вибір мотошолому 

% серед тих, хто має / використовує мотошолом 

 

64,2

51,5

38,1

37,6

36,0

28,0

27,1

26,6

23,3

0,5

2,1

Зручність та комфорт під час 
використання

Вартість

Вага шолома

Дизайн, колір або зовнішній вигляд

Відповідність стандартам безпеки (ЕСЕ 
№22, DOT, SNELL тощо)

Рекомендація продавця або знайомих

Відгуки в інтернеті або соціальних 
мережах

Наявність додаткових функцій 
(вентиляція, візор, шумоізоляція)

Відомий бренд або виробник

Інше

Важко сказати

Текст запитання: Які фактори вплинули на ваш вибір мотошолома? (можна обрати декілька варіантів)
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Доцільно 
звернути увагу, що серед тих, хто користується тільки мотоциклом, значно більший 
акцент на відповідності стандартам безпеки, ніж серед тих, хто водить лише мопеди / 
скутери. 

 

Таблиця ІІ.5.1 Які фактори вплинули на вибір мотошолому у розрізі соціально-
демографічних категорій 

% у рядку 
Зр

уч
ні

ст
ь 

В
ар

ті
ст

ь 

В
аг

а 

Д
из

ай
н 

С
та

нд
ар

ти
 

бе
зп

ек
и 

Ре
ко

м
ен

да
ці

я 

В
ід

гу
ки

 

Д
од

ат
ко

ві
 

ф
ун

кц
ії 

Б
ре

нд
 

Ін
ш

е 

В
аж

ко
 с

ка
за

ти
 

Стать            
Чоловіча 65.5 51.2 37.9 37.6 36.7 26.4 27.3 30.0 26.7 0.6 2.4 
Жіноча 60.0 52.6 38.9 37.9 33.7 33.7 26.3 14.7 11.6 0.0 1.1 
 Вік            
18-24 53.5 52.1 32.4 47.9 29.6 35.2 35.2 25.4 22.5 1.4 2.8 
25-34 66.7 50.5 43.8 42.9 42.9 22.9 25.7 30.5 30.5 0.0 1.9 
35-49 68.7 49.7 37.4 35.4 36.4 30.3 25.6 28.7 24.1 0.0 1.0 
50+ 57.4 59.3 37.0 22.2 29.6 20.4 24.1 13.0 7.4 1.9 5.6 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу            

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 66.3 60.0 46.3 44.2 30.5 34.7 28.4 30.5 27.4 1.1 2.1 

Тільки мопед / скутер 58.4 57.8 37.9 28.6 19.9 26.7 23.6 13.7 11.2 0.0 3.7 
Тільки мотоцикл 68.6 40.8 33.7 42.6 54.4 25.4 29.6 36.7 32.5 0.6 0.6 
Водіння легкового авто            
Так 70.2 53.9 42.5 44.3 38.2 28.9 29.8 34.2 27.6 0.4 2.2 
Ні 57.4 48.7 33.0 29.9 33.5 26.9 23.9 17.8 18.3 0.5 2.0 
Стаж            
до 3 років 54.8 54.8 34.9 39.7 35.7 34.9 34.1 23.0 24.6 0.0 1.6 
4-10 років 70.1 52.4 44.5 39.0 39.0 25.6 23.8 28.0 18.9 0.6 0.6 
понад 10 років 65.9 47.4 33.3 34.1 32.6 24.4 24.4 28.1 27.4 0.7 4.4 
Досвід ДТП            
Так 81.3 53.8 38.5 44.0 51.6 19.8 26.4 50.5 38.5 0.0 1.1 
Ні 59.6 50.9 38.0 35.9 31.7 30.2 27.2 20.1 19.2 0.6 2.4 
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Щодо вартості свого мотошолому більшість (58%) називали її в діапазоні від 1000 до 
6000 гривень. Про більш дешеві шоломи говорили 7.5% респондентів, про більш дорогі 
– 24%.  

Приблизна середня названа вартість – 4700 гривень. 

 

Графік ІІ.5.2 Вартість мотошолому 

% серед тих, хто має / використовує мотошолом 

 

7,5

21,6

22,6

13,4

7,3

4,0

12,5

11,1

До 1000 грн

1000-2000 грн

2000-4000 грн

4000-6000 грн

6000-8000 грн

8000-10000 грн

Більше 10000 грн

Не пам'ятаю

Текст запитання: За скільки ви купили свій нинішній мотошолом, який Ви використовуєте найчастіше?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Ті, хто водять 
лише мотоцикли, купували помітно дорожчі шоломи. Наприклад, якщо серед них 27% 
купили шолом за понад 10000 гривень, то серед тих, хто водить лише мопеди / скутери 
– лише 2%. Приблизна середня вартість шоломів для цих двох категорій – 6900 
гривень проти 2500 гривень. 

 

Таблиця ІІ.5.2 Вартість мотошолому у розрізі соціально-демографічних 
категорій 

% у рядку 

Д
о 

10
00

 гр
н 

10
00

-2
00

0 
гр

н 

20
00

-4
00

0 
гр

н 

40
00

-6
00
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гр

н 

60
00

-8
00

0 
гр

н 

80
00

-1
00

00
 гр

н 

Б
іл

ьш
е 

10
00

0 
гр

н 

Н
е 

па
м

’я
та

ю
 

Стать         
Чоловіча 7.6 20.3 22.4 13.6 8.2 4.8 12.7 10.3 
Жіноча 7.4 26.3 23.2 12.6 4.2 1.1 11.6 13.7 
 Вік         
18-24 4.2 16.9 31.0 21.1 8.5 1.4 5.6 11.3 
25-34 5.7 24.8 23.8 12.4 7.6 4.8 12.4 8.6 
35-49 6.7 21.0 20.0 12.3 7.7 5.1 15.9 11.3 
50+ 18.5 24.1 18.5 9.3 3.7 1.9 9.3 14.8 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу         

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 6.3 22.1 24.2 16.8 11.6 3.2 5.3 10.5 

Тільки мопед / скутер 13.7 36.6 21.7 9.3 1.2 0.6 1.9 14.9 
Тільки мотоцикл 2.4 7.1 22.5 15.4 10.7 7.7 26.6 7.7 
Водіння легкового авто         
Так 5.3 21.9 23.2 12.7 7.0 4.4 13.2 12.3 
Ні 10.2 21.3 21.8 14.2 7.6 3.6 11.7 9.6 
Стаж         
до 3 років 6.3 22.2 26.2 18.3 7.1 4.8 6.3 8.7 
4-10 років 7.3 22.0 24.4 12.8 6.1 3.7 14.6 9.1 
понад 10 років 8.9 20.7 17.0 9.6 8.9 3.7 15.6 15.6 
Досвід ДТП         
Так 2.2 12.1 23.1 15.4 7.7 6.6 26.4 6.6 
Ні 9.0 24.3 22.5 12.9 7.2 3.3 8.7 12.3 
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ІІ.6 Фактори і бар’єри користування мотошоломом 

 

Серед факторів, які мотивують користуватися мотошоломом, абсолютна 
більшість респондентів говорили про захист від серйозних травм (85%). Також 
більшість респондентів пояснювали це комфортом під час поїздки (63%) і 
власним відчуттям безпеки (61%). Дещо менше людей говорили про уникнення 
штрафів (42%), виконання вимог законодавства (41%), звичку (31%). 

 

Графік ІІ.6.1 Що найбільше мотивує використовувати мотошолом 

% серед тих, хто має / використовує мотошолом 

 

85,2

62,6

61,2

41,9

40,7

31,3

12,0

0,2

Захист від серйозних травм у разі аварії

Комфорт під час їзди (захист від вітру, 
пилу, дощу, холоду)

Власне відчуття безпеки та впевненості

Уникнення штрафів та відповідальності

Виконання вимог законодавства

Звичка, сформована з часом

Рекомендації інших водіїв або експертів

Інше

Текст запитання: Що найбільше мотивує вас використовувати мотошолом? Можна обрати кілька варіантів.
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. 

 

Таблиця ІІ.6.1 Що найбільше мотивує використовувати мотошолом у розрізі 
соціально-демографічних категорій 

% у рядку 
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Ш
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Ре
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м
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ці

я 

Ін
ш

е 

Стать         
Чоловіча 84.5 61.2 60.6 42.7 40.3 33.3 12.7 0.3 
Жіноча 87.4 67.4 63.2 38.9 42.1 24.2 9.5 0.0 
 Вік         
18-24 87.3 62.0 67.6 38.0 47.9 29.6 11.3 1.4 
25-34 87.6 68.6 65.7 45.7 34.3 29.5 9.5 0.0 
35-49 85.1 63.1 59.0 40.0 42.6 31.8 13.8 0.0 
50+ 77.8 50.0 51.9 46.3 37.0 35.2 11.1 0.0 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу         

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 81.1 64.2 58.9 48.4 40.0 31.6 13.7 1.1 

Тільки мопед / скутер 82.0 54.7 52.8 42.9 40.4 20.5 9.3 0.0 
Тільки мотоцикл 90.5 69.2 70.4 37.3 41.4 41.4 13.6 0.0 
Водіння легкового авто         
Так 86.8 68.9 65.8 43.4 39.0 36.4 14.0 0.0 
Ні 83.2 55.3 55.8 40.1 42.6 25.4 9.6 0.5 
Стаж         
до 3 років 90.5 64.3 63.5 36.5 44.4 24.6 8.7 0.0 
4-10 років 82.3 62.2 59.8 45.7 37.8 29.3 14.6 0.6 
понад 10 років 83.7 61.5 60.7 42.2 40.7 40.0 11.9 0.0 
Досвід ДТП         
Так 93.4 80.2 64.8 39.6 37.4 47.3 12.1 0.0 
Ні 82.9 57.8 60.2 42.5 41.6 26.9 12.0 0.3 
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Серед тих, хто нерегулярно / епізодично користуються мотошоломами, більшість 
(60%) пояснюють це короткими поїздками і, як наслідок, відсутність потреби вдягати. 
Інші топ-пояснення: спека в теплу погоду, обмеження огляду або слуху і незручність. 

 

Графік ІІ.6.2 Причини, чому не користуються мотошоломами 

% серед тих, хто користується час від часу, рідко або ніколи 

 

60,0

42,5

37,5

32,5

22,5

17,5

12,5

7,5

2,5

7,5

Короткі поїздки, немає потреби одягати

Занадто жарко в теплу погоду

Обмежує огляд або слух

Незручно або тисне

Не вірю, що це справді рятує життя

Відсутність штрафів або контролю з боку 
поліції

Погана вентиляція або вага шолома

Не подобається зовнішній вигляд

Інше

Важко сказати / Відмова

Текст запитання: Якщо ви не завжди носите мотошолом, то чому? Можна обрати кілька варіантів.
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РОЗДІЛ ІІІ. ДОСВІД ДТП ПІД ЧАС КЕРУВАННЯ МОТОТРАНСПОРТОМ 
 

ІІІ.1 Чи потрапляти в ДТП під час керування мототранспортом 

 

Як ми вже частково зазначали в розділі І, 20% респондентів мали досвід ДТП під час 
керування мототранспортом. 

 

Графік ІІІ.1.1 Чи потрапляти в ДТП під час керування мототранспортом 

 
 

20,2

79,8

Так

Ні

Текст запитання: Чи потрапляли ви в ДТП під час керування мототранспортом?



31 

У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Частіше про 
досвід ДТП говорять респонденти-чоловіки, респонденти середнього віку і з більшим 
стажем, ті, хто також водять легковий автомобіль, а також ті, хто водять мотоцикли. 

Зокрема, в останньому випадку якщо серед тих, хто водить лише мопеди / скутери, 9% 
мали досвід ДТП, то серед тих, хто водить лише мотоцикли – 29%. 

 

Таблиця ІІІ.1.1 Чи потрапляти в ДТП під час керування мототранспортом у 
розрізі соціально-демографічних категорій 

% у рядку Так Ні 

Стать   
Чоловіча 23.2 76.8 
Жіноча 9.7 90.3 
 Вік   
18-24 12.2 87.8 
25-34 27.3 72.7 
35-49 21.2 78.8 
50+ 14.1 85.9 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу   

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 26.5 73.5 

Тільки мопед / скутер 9.1 90.9 
Тільки мотоцикл 28.7 71.3 
Водіння легкового авто   
Так 27.2 72.8 
Ні 12.4 87.6 
Стаж   
до 3 років 10.4 89.6 
4-10 років 18.9 81.1 
понад 10 років 30.8 69.2 
Досвід ДТП   
Так --- --- 
Ні --- --- 
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ІІІ.2 Використання мотошолому під час ДТП 

 

Майже всі респонденти, які мали досвід ДТП – 93.5% – були в шоломі під час ДТП. 

 

Графік ІІІ.2.1 Чи використовували мотошолом під час ДТП 

% серед тих, хто мав досвід ДТП під час керування мототранспортом 

 
 

93,5

6,5

Так, був у шоломі

Ні, не був у шоломі

Текст запитання: Чи використовували ви шолом під час ДТП?
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ІІІ.3 Чи потрапляти в ДТП під час керування мототранспортом 

 

Серед тих, хто мав досвід ДТП, 83% говорять про ушкодження, хоча переважно 
(52% з 83%) мова про легкі ушкодження. Про середні ушкодження говорять 23%, 
решта 8% говорять про важкі ушкодження. Ще 16% респондентів стверджують, що 
ніхто не постраждав. 

 

Графік ІІІ.3.1 Наслідки ДТП 

% серед тих, хто мав досвід ДТП під час керування мототранспортом 

 
 

52,2

22,8

7,6

16,3

1,1

Легкі ушкодження

Середні ушкодження

Важкі ушкодження

Ніхто не постраждав

Важко сказати/Відмова

Текст запитання: Якщо ви потрапляли в ДТП, які були наслідки?
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РОЗДІЛ ІV. СТАВЛЕННЯ ДО СЕРТИФІКОВАНИХ ШОЛОМІВ І 
ВПРОВАДЖЕННЯ СТАНДАРТІВ БЕЗПЕКИ МОТОШОЛОМІВ В УКРАЇНІ 

 

ІV.1 Поінформованість про стандарт безпеки Регламент ЕСЕ 22 

 

Третина респондентів (33%) знають про Регламент ЕСЕ 22. 

 

Графік ІV.1.1 Чи знають про Регламент ЕСЕ 22 

 
 

33,1

66,9

Так, знаю

Ні, не знаю

Текст запитання: Чи знаєте ви про європейський стандарт безпеки мотошоломів Регламент ЕСЕ22?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Значно краще 
поінформовані про ЕСЕ 22 ті, хто водять мотоцикли. Так, серед тих, хто водить лише 
мотоцикли, 51% знають про нього. Аналогічний показник серед тих, хто водить тільки 
мопеди / скутери – 18%. 

 

Таблиця ІV.1.1 Чи знають про Регламент ЕСЕ 22 у розрізі соціально-
демографічних категорій 

% у рядку Так Ні 

Стать   
Чоловіча 34.0 66.0 
Жіноча 30.1 69.9 
 Вік   
18-24 35.1 64.9 
25-34 35.5 64.5 
35-49 33.7 66.3 
50+ 25.0 75.0 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу   

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 30.6 69.4 

Тільки мопед / скутер 18.2 81.8 
Тільки мотоцикл 50.9 49.1 
Водіння легкового авто   
Так 35.1 64.9 
Ні 30.9 69.1 
Стаж   
до 3 років 38.5 61.5 
4-10 років 33.1 66.9 
понад 10 років 28.1 71.9 
Досвід ДТП   
Так 39.1 60.9 
Ні 31.6 68.4 
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Серед респондентів 25% вважають, що вони знають, як перевірити, чи є шолом 
сертифікованим. Найчастіше вони говорили про наявність наклейки / маркування, 
перевірку на сайті, наявні ярлика / бірки і згадку про сертифікацію. 

 

Графік ІV.1.2 Чи знають, як перевірити сертифікацію мотошолому 

 

8,6

6,1

4,8

4,2

1,8

1,3

0,4

75,4

Наявність наклейки на шоломі / 
маркування

Перевірка сертифікації на сайті 
виробника або у інтернеті

Наявність ярлика / бірки / шильдика на 
шоломі або ремені

Згадка про сертифікат або сертифікацію / 
серійний код

Інструкція / технічна документація / 
техпаспорт

Придбання у спеціалізованому або 
сертифікованому магазині

Запит у продавця або консультанта

Ні, не знаю

Текст запитання: Чи знаєте ви, як перевірити, що шолом сертифікований?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Вищу 
поінформованість демонструють ті, хто водять мотоцикли. 

 

Таблиця ІV.1.2 Чи знають, як перевірити сертифікацію мотошолому у розрізі 
соціально-демографічних категорій 

% у рядку Так Ні 
Стать   
Чоловіча 24.6 75.4 
Жіноча 24.3 75.7 
 Вік   
18-24 20.3 79.7 
25-34 25.5 74.5 
35-49 27.9 72.1 
50+ 17.2 82.8 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу   

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 18.4 81.6 

Тільки мопед / скутер 13.4 86.6 
Тільки мотоцикл 40.4 59.6 
Водіння легкового авто   
Так 29.3 70.7 
Ні 19.4 80.6 
Стаж   
до 3 років 24.4 75.6 
4-10 років 21.7 78.3 
понад 10 років 28.1 71.9 
Досвід ДТП   
Так 43.5 56.5 
Ні 19.8 80.2 
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ІV.2 Сприйняття важливості сертифікації мотошоломів  

 

Більшість респондентів (59%) скоріше або повністю згодні, що сертифіковані 
шоломи забезпечують кращий рівень захисту, хоча погляди є стриманими і не 
такими впевненими. Так, з цих 59% однозначно згодні – 39%, а решта скоріше так 
вважають. При цьому 20% «середньо» згодні з такою думкою, а 17% узагалі не згодні 
з нею. 

При цьому меншість респондентів – 33% – прихильно ставляться до ідеї, щоб 
контролюючі органи посилили контроль за використанням несертифікованих шоломів. 
З цих 33% лише 23% однозначно підтримують таку ініціативу (решта 10% скоріше її 
підтримують). «Середньо» ставляться до неї 24%, а не 40% не підтримують її.  

 

Графік ІV.2.1 Сприйняття важливості сертифікації мотошоломів 

 
 

4,8 3,1
9,6

29,67,0

10,7
20,0

23,9
19,3

9,6
39,3

23,0

Сертифікований мотошолом 
забезпечує кращий рівень 

захисту, ніж 
несертифікований

Контролюючі органи 
(національна поліція) повинні 

посилити контроль за 
використанням 

сертифікованих мотошоломів

5 - однозначно 
погоджуюсь
4

3

2

1 - зовсім не 
погоджуюсь
Відмова

Текст запитання: За 5-бальною шкалою, де 1 - зовсім не погоджуюсь, а 5 - однозначно погоджуюсь, наскільки Ви згодні з 
наступними твердженнями:
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У таблиці нижче дані наведені в розрізі того, чи сертифікований шолом респондента. 
Фактично лише серед тих, хто має сертифікований шолом зараз, абсолютна більшість 
(64%) визнають, що він підвищує безпеку. Серед тих, хто не має такого шолому, значна 
частина піддають сумніву твердження. 

Водночас у випадку посилення контролю навіть серед тих, хто вже має сертифікований 
шолом, лише 34% прихильно ставляться до такої ідеї. 

 

Таблиця ІV.2.1 Сприйняття важливості сертифікації мотошоломів у розрізі того, 
чи сертифікованих їх нинішній мотошолом 

% у стовпчику Сертифікований Не 
сертифікований 

Не знають, чи 
сертифікований 

Не мають 
узагалі шолому 

Сертифікований 
мотошолом забезпечує 
кращий рівень захисту, 
ніж несертифікований 

    

Однозначно згодні 64.2 15.5 22.4 25.8 
Скоріше згодні 17.6 23.9 20.5 12.9 
«Середньо» ставляться 
чи не згодні 16.1 54.9 50.3 51.6 

Відмова 2.1 5.6 6.8 9.7 
Контролюючі органи 
(національна поліція) 
повинні посилити 
контроль за 
використанням 
сертифікованих 
мотошоломів 

    

Однозначно згодні 33.7 14.1 16.1 12.9 
Скоріше згодні 13.5 5.6 8.1 3.2 
«Середньо» ставляться 
чи не згодні 49.7 78.9 73.3 74.2 

Відмова 3.1 1.4 2.5 9.7 
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Ті, хто водять 
мотоцикли, значно більш упевнені, що сертифіковані шоломи дають кращий захист. 
Так, серед тих, хто водить лише мотоцикли, 53% однозначно переконані в цьому, проти 
лише 26% серед тих, хто водить лише мопеди / скутери. При цьому нагадаємо, що 
серед тих, хто водить мотоциклів, більше і тих, хто вже має такі шоломи. Хоча вибірка 
обмежена, але є тенденція, що і факт водіння мотоцикла позитивно пов’язаний із 
сприйняття безпеки, і факт уже наявності сертифікованого шолому. 

Водночас щодо посилення контролю, то хоча серед тих, хто водить мотоцикли, дійсно 
вища прихильність до цього, але навіть і серед них прихильність не дуже висока. 

 

Таблиця ІV.2.2 Сприйняття важливості сертифікації мотошоломів у розрізі 
соціально-демографічних категорій 

% у рядку 
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Стать         
Чоловіча 41.6 16.4 36.8 5.1 22.4 8.2 65.4 4.0 
Жіноча 31.1 29.1 35.9 3.9 25.2 14.6 60.2 0.0 
 Вік         
18-24 35.1 28.4 33.8 2.7 17.6 10.8 68.9 2.7 
25-34 40.9 17.3 38.2 3.6 27.3 13.6 57.3 1.8 
35-49 39.4 19.2 35.1 6.3 24.0 7.7 64.9 3.4 
50+ 40.6 12.5 42.2 4.7 18.8 7.8 68.8 4.7 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу         

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 40.8 18.4 37.8 3.1 21.4 11.2 65.3 2.0 

Тільки мопед / скутер 26.2 21.4 44.9 7.5 17.6 5.9 72.7 3.7 
Тільки мотоцикл 52.6 17.5 26.9 2.9 29.8 12.9 54.4 2.9 
Водіння легкового авто         
Так 45.2 18.0 32.2 4.6 24.7 10.5 61.9 2.9 
Ні 32.7 20.7 41.5 5.1 21.2 8.8 66.8 3.2 
Стаж         
до 3 років 36.3 26.7 34.8 2.2 23.0 12.6 62.2 2.2 
4-10 років 38.9 17.1 37.7 6.3 23.4 9.7 62.9 4.0 
понад 10 років 42.5 15.1 37.0 5.5 22.6 6.8 67.8 2.7 
Досвід ДТП         
Так 45.7 18.5 33.7 2.2 28.3 12.0 55.4 4.3 
Ні 37.6 19.5 37.4 5.5 21.7 9.1 66.5 2.7 

 

 

 



41 

ІV.3 Ставлення до впровадження обов’язкового використання сертифікованих 
шоломів 

 

Більшість респондентів – 66% – загалом прихильно ставляться до ініціативи 
обов’язкового використання сертифікованих шоломів. Водночас ця підтримка 
також є дещо обережною, оскільки з них повністю підтримують – 38%, а решта 28% 
скоріше підтримують. 

Не підтримують таку ініціативу – 24%, а ще 10% не мають визначеної думки щодо 
цього. 

 

Графік ІV.3.1 Ставлення до впровадження обов’язкового використання 
сертифікованих шоломів 

 

37,9

28,1

11,8

12,3

9,9
Повністю підтримую цю 
ініціативу

Скоріше підтримую

Скоріше не підтримую

Зовсім не підтримую цю 
ініціативу

Важко сказати/Відмова 

Текст запитання: Як ви ставитеся до впровадження обов’язкового використання сертифікованих шоломів?
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У таблиці нижче дані наведені в розрізі того, чи сертифікований шолом респондента. 
Безумовно підтримують ініціативу лише ті, хто вже має сертифікований мотошолом – 
65% опитаних. 

Серед же тих, хто його не має зараз, лише трохи менше половини прихильно 
ставляться до такої ініціативи (і не більше чверті повністю її підтримують). 

 

Таблиця ІV.3.1 Ставлення до впровадження обов’язкового використання 
сертифікованих шоломів у розрізі того, чи сертифікованих їх нинішній 

мотошолом 

% у стовпчику Сертифікований Не 
сертифікований 

Не знають, чи 
сертифікований 

Не мають 
узагалі шолому 

Повністю підтримують 64.8 23.9 16.8 12.9 
Скоріше підтримують 26.9 22.5 31.7 29.0 
Не підтримують 4.7 46.5 32.9 48.4 
Важко сказати / Відмова 3.6 7.0 18.6 9.7 
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Знову можна 
бачити вищу прихильність до подібних ініціатив серед тих, хто водить мотоцикли – 56% 
порівняно із 27% для водіїв тільки мопедів. Додатково більш активно підтримують 
ініціативу водії з меншим стажем керування мототранспортом або ті, хто мав досвід 
участі в ДТП.  

 

Таблиця ІV.3.1 Ставлення до впровадження обов’язкового використання 
сертифікованих шоломів у розрізі соціально-демографічних категорій 

% у рядку 
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Стать     
Чоловіча 37.4 27.5 26.1 9.1 
Жіноча 39.8 30.1 17.5 12.6 
 Вік     
18-24 33.8 31.1 23.0 12.2 
25-34 44.5 21.8 24.5 9.1 
35-49 38.0 32.2 20.2 9.6 
50+ 31.3 21.9 37.5 9.4 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу     

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 28.6 32.7 28.6 10.2 

Тільки мопед / скутер 26.7 29.4 30.5 13.4 
Тільки мотоцикл 55.6 24.0 14.6 5.8 
Водіння легкового авто     
Так 39.3 31.0 22.6 7.1 
Ні 36.4 24.9 25.8 12.9 
Стаж     
до 3 років 40.7 28.9 20.0 10.4 
4-10 років 36.6 28.6 22.9 12.0 
понад 10 років 37.0 26.7 29.5 6.8 
Досвід ДТП     
Так 48.9 26.1 18.5 6.5 
Ні 35.2 28.6 25.5 10.7 
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Основі причини, чому не підтримують ініціативу – суттєве збільшення вартості 
шоломів (про говорять 63% серед тих, хто не підтримує) і думка, що кожен водій 
має сам відповідати за свою безпеку (60%). Далі йдуть такі пояснення, як те, що в 
Україні є інші важливіші проблеми (47%), обмеження свободи вибору для водія (39%) 
та побоювання корупційних ризиків (30%). 

 

Графік ІV.3.2 Чому не підтримують ініціативу обов’язкового використання 
сертифікованих мотошоломів 

% серед тих, хто не підтримує ініціативу 
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29,7

12,6
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2,7

Це суттєво збільшить вартість 
мотошоломів

Вважаю, що кожен мотоцикліст сам 
відповідає за свою безпеку

В Україні є інші важливіші проблеми для 
вирішення

Це обмежує свободу вибору водія

Побоююсь корупційних ризиків

Відсутність доступного вибору 
сертифікованих шоломів

Інше

Важко сказати/Відмова 

Текст запитання: Якщо ви не підтримуєте обов’язкове впровадження сертифікованих мотошоломів, то чому? (можна 
обрати декілька варіантів).
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ІV.4 Справедлива сума штрафу за невикористання мотошолому 

 

Серед респондентів 19% узагалі не готові платити штраф за невикористання 
мотошолому, а ще 8% не змогли визначитися із своєю думкою. 

Серед же тих, хто має певну думку, відповіді демонструють доволі значну 
варіативність. Так, 23% говорили про штраф до 500 гривень, проте й майже стільки ж 
говорили про штраф понад 2000 гривень. 

 

Графік ІV.4.1 Якою є справедлива вартість штрафу за невикористання 
мотошолому 

 

22,6

16,0

12,3

10,5

11,4

19,1

8,1

До 500 грн

501 грн - 1000 грн

1001 грн - 2000 грн

2001 грн - 5000 грн

Понад 5000 грн

Не готовий платити штраф

Важко сказати/Відмова 

Текст запитання: Яку суму штрафу за невикористання мотошолома ви вважаєте справедливою?
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення.  

 

Таблиця ІV.4.1 Якою є справедлива вартість штрафу за невикористання 
мотошолому у розрізі соціально-демографічних категорій 

% у рядку 
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Стать        
Чоловіча 24.1 15.9 10.8 8.2 13.0 19.5 8.5 
Жіноча 17.5 16.5 17.5 18.4 5.8 17.5 6.8 
 Вік        
18-24 24.3 16.2 16.2 12.2 6.8 20.3 4.1 
25-34 17.3 20.9 8.2 16.4 14.5 18.2 4.5 
35-49 22.6 14.9 12.5 7.2 13.5 16.8 12.5 
50+ 29.7 10.9 14.1 9.4 4.7 26.6 4.7 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу        

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 17.3 16.3 12.2 10.2 14.3 24.5 5.1 

Тільки мопед / скутер 31.6 17.1 10.2 4.8 2.7 26.2 7.5 
Тільки мотоцикл 15.8 14.6 14.6 17.0 19.3 8.2 10.5 
Водіння легкового авто        
Так 20.9 15.1 13.4 9.6 15.1 15.5 10.5 
Ні 24.4 17.1 11.1 11.5 7.4 23.0 5.5 
Стаж        
до 3 років 23.7 17.8 14.1 17.8 6.7 13.3 6.7 
4-10 років 17.1 16.0 12.6 7.4 15.4 24.0 7.4 
понад 10 років 28.1 14.4 10.3 7.5 11.0 18.5 10.3 
Досвід ДТП        
Так 20.7 14.1 12.0 10.9 26.1 6.5 9.8 
Ні 23.1 16.5 12.4 10.4 7.7 22.3 7.7 
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ІV.5 Готовність придбати сертифікований мотошолом 

 

Серед тих, хто зараз має несертифікований шолом, 25% готові замінити його на 
сертифікований. Не готові – 49% (а решта 25% не визначилися із своєю думкою). 

 

Графік ІV.5.1 Чи планують заміну шолому на сертифікований 

% серед тих, хто зараз має несертифікований шолом 

 

25,4

49,3

25,4

Так

Ні

Не знаю

Текст запитання: Чи плануєте Ви замінити свій нинішній шолом на сертифікований?
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На додаткове запитання про те, скільки готові витратити на придбання 
сертифікованого шолому, 17% відповіли, що не готові витрачати на це кошти. 
Найчастіше ж мова йшла про відповіді в діапазоні від 1000 до 4000 гривень. 

 

Графік ІV.5.2 Скільки готові витрати на придбання сертифікованого 
мотошолому 

% серед тих, хто зараз має несертифікований шолом 

 

5,6

22,5

33,8

8,5

2,8

0,0

2,8

16,9

7,0

До 1000 грн

1000-2000 грн

2001-4000 грн

4001-6000 грн

6001-8000 грн

8001-10000 грн

Понад 10000 грн

Я не готовий витрачати кошти на покупку 
сертифікованого шолому

Не знаю

Текст запитання: Скільки ви готові витратити на придбання сертифікованого захисного шолома?
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ІV.6 Фактори використання сертифікованих мотошоломів 

 

Топ-фактори для використання сертифікованого мотошолому: вартість (51%), 
усвідомлення ризиків (47%) і гарантований рівень безпеки (46%). Далі йдуть 
можливі штрафи (36%), обов’язковість за законом (36%), ризик втрати водійського 
посвідчення (32%) і наявність якісного вибору сертифікованих шоломів (30.5%). 

 

Графік ІV.6.1 Які фактори впливають на рішення використовувати 
сертифікований мотошолом 

 

51,3

47,1

45,8

36,4

36,0

32,2

30,5

22,4

11,0

0,2

3,3

Вартість шолома

Усвідомлення ризиків і важливості захисту

Гарантований рівень безпеки та 
сертифікація (ЕСЕ №22, DOT, SNELL тощо)

Можливі штрафи за відсутність 
сертифікованого шолома

Обов'язковість за законом

Ризик тимчасового чи постійного 
позбавлення водійського посвідчення

Наявність якісного вибору сертифікованих 
шолом

Доступність інформації про сертифіковані 
шолом

Думка знайомих, друзів, спільноти 
мотоциклістів

Інше

Важко сказати/Відмова 

Текст запитання: Які фактори можуть вплинути на ваше рішення використовувати сертифікований мотошолом? Можна 
обрати кілька варіантів.
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У таблиці нижче дані наведені в розрізі того, чи сертифікований шолом респондента. 
Ті, хто вже мають сертифікований шолом, найбільший акцент роблять на усвідомленні 
ризиків і гарантованому рівні безпеки. Ті, хто мають шолом, але несертифікований чи 
не знають про це – найбільш акцент роблять на вартості. А ті, хто взагалі не мають 
шолому, відносно найчастіше говорять про штрафи. 

 

Таблиця ІV.6.1 Які фактори впливають на рішення використовувати 
сертифікований мотошолом у розрізі того, чи сертифікованих їх нинішній 

мотошолом 

% у стовпчику Сертифікований Не 
сертифікований 

Не знають, чи 
сертифікований 

Не мають 
узагалі шолому 

Вартість шолома 45.6 70.4 55.9 19.4 
Усвідомлення ризиків і 
важливості захисту 68.4 31.0 34.8 16.1 

Гарантований рівень 
безпеки та сертифікація 
(ЕСЕ №22, DOT, SNELL 
тощо) 

68.9 29.6 29.8 22.6 

Можливі штрафи за 
відсутність 
сертифікованого шолома 

29.0 29.6 46.0 48.4 

Обов'язковість за 
законом 35.8 25.4 41.6 32.3 

Ризик тимчасового чи 
постійного позбавлення 
водійського посвідчення 

30.6 33.8 33.5 32.3 

Наявність якісного 
вибору сертифікованих 
шолом 

42.5 26.8 22.4 6.5 

Доступність інформації 
про сертифіковані шолом 32.1 16.9 16.8 3.2 

Думка знайомих, друзів, 
спільноти мотоциклістів 11.4 8.5 11.8 9.7 

Інше 0.5 0.0 0.0 0.0 
Важко сказати/Відмова  0.5 1.4 5.6 12.9 
Вартість шолома 45.6 70.4 55.9 19.4 
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У таблиці нижче дані наведені у розрізі окремих категорій населення. Варто звернути 
увагу, що ті, хто водить лише мопеди / скутери, значно рідше говорять про 
усвідомлення ризиків і гарантію безпеки порівняно з тими, хто водить лише мотоцикли. 
І частіше – про штрафи. 

 

Таблиця ІV.6.2 Які фактори впливають на рішення використовувати 
сертифікований мотошолом у розрізі соціально-демографічних категорій 

% у рядку 
В

ар
ті

ст
ь 

Ус
ві

до
м

ле
нн

я 
ри

зи
кі

в 

Га
ра

нт
ія

 
бе

зп
ек

и 

Ш
тр

аф
и 

За
ко

н 

В
тр

ат
а 

по
св

ід
че

нн
я 

Я
кі

сн
ий

 в
иб

ір
 

Ін
ф

ор
м

ац
ія

 

Ре
ко

м
ен

да
ці

ї 

Ін
ш

е 

В
аж

ко
 с

ка
за

ти
 

Стать            
Чоловіча 51.8 46.2 47.0 35.1 37.4 32.3 31.2 22.4 11.3 0.3 3.4 
Жіноча 49.5 50.5 41.7 40.8 31.1 32.0 28.2 22.3 9.7 0.0 2.9 
 Вік            
18-24 50.0 56.8 41.9 43.2 36.5 36.5 27.0 20.3 13.5 0.0 2.7 
25-34 44.5 44.5 50.9 48.2 46.4 41.8 33.6 25.5 10.9 0.9 0.9 
35-49 56.3 46.2 47.1 29.3 32.7 28.8 31.7 23.6 9.1 0.0 3.8 
50+ 48.4 43.8 37.5 31.3 28.1 21.9 25.0 15.6 14.1 0.0 6.3 
Водіння мопеду чи 
мотоциклу            

І мопед / скутер, і 
мотоцикл 58.2 48.0 43.9 33.7 39.8 33.7 34.7 27.6 18.4 0.0 2.0 

Тільки мопед / скутер 51.9 38.5 32.1 48.1 36.4 35.8 25.7 16.0 10.7 0.0 4.8 
Тільки мотоцикл 46.8 56.1 62.0 25.1 33.3 27.5 33.3 26.3 7.0 0.6 2.3 
Водіння легкового авто            
Так 53.6 49.4 49.8 34.3 33.1 34.3 33.5 25.9 11.3 0.4 3.8 
Ні 48.8 44.7 41.5 38.7 39.2 30.0 27.2 18.4 10.6 0.0 2.8 
Стаж            
до 3 років 54.1 48.9 45.2 41.5 45.2 37.0 31.1 23.7 11.9 0.0 3.0 
4-10 років 54.9 47.4 48.6 38.3 34.9 33.1 29.7 21.1 9.1 0.6 2.3 
понад 10 років 44.5 45.2 43.2 29.5 28.8 26.7 30.8 22.6 12.3 0.0 4.8 
Досвід ДТП            
Так 44.6 59.8 59.8 31.5 35.9 37.0 43.5 37.0 10.9 0.0 1.1 
Ні 53.0 44.0 42.3 37.6 36.0 31.0 27.2 18.7 11.0 0.3 3.8 
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ВИСНОВКИ ТА РЕКОМЕНДАЦІЇ 
Опитування виявило, що хоча більшість водіїв мотоциклів та мопедів в Україні 
використовують мотошоломи, близько 40% періодично ними нехтують, особливо водії 
мопедів (59%) та пасажири мототранспорту. Крім того, 7% респондентів взагалі не 
мають або не використовують мотошолом. Це свідчить про низьке усвідомлення 
ризиків і недостатній контроль за виконанням законодавчих вимог. 

Регулярність використання мотошоломів вдвічі вища серед мотоциклістів, ніж серед 
водіїв мопедів, що може вказувати на різницю у сприйнятті ризиків або наявність 
бар’єрів, зокрема фінансових чи інформаційних. Також опитування підтвердило зв’язок 
між особистим досвідом ДТП та підвищенням рівня використання мотошоломів. 

Попри те, що переважна більшість (80%) усвідомлюють ризик травмування при їзді без 
шолома, понад чверть водіїв мопедів сумніваються у його важливості. Тільки третина 
респондентів вважають свої шоломи дуже безпечними, серед власників 
сертифікованих моделей цей показник майже вдвічі вищий. 

Майже половина мають сертифіковані шоломи (здебільшого ECE 22.05 або 22.06). 
Однак, серед водіїв мопедів сертифікованими шоломами користуються лише 29%. При 
виборі шолома користувачі орієнтуються переважно на зручність та ціну, а 
відповідність стандартам безпеки є визначальними лише для 36%. 

Про стандарт Регламент щодо безпеки мотошоломів ECE № 22 знає лише третина 
опитаних (51% серед мотоциклістів, 18% серед водіїв мопедів). Як перевірити 
сертифікацію знають ще менше (25%), хоча більшість визнають переваги 
сертифікованих моделей. 

Дві третини опитаних підтримують запровадження обов’язкових стандартів, однак 
бачать основними перешкодами високу вартість і переконання, що безпека є 
індивідуальною справою. Чверть власників несертифікованих шоломів готові перейти 
на сертифіковані за декілька умов: доступна ціна, краща поінформованість про ризики 
використання несертифікованих шоломів та гарантії безпеки. 

З огляду на вищезазначене, можна виокремити ряд рекомендацій: 

● Забезпечити дієвий контроль і відповідальність 
Потрібно посилити контроль за дотриманням чинного законодавства щодо 
обов’язкового використання мотошоломів усіма водіями та пасажирами 
мототранспорту. Особливу увагу слід приділити водіям мопедів та пасажирам, 
серед яких рівень використання шоломів найнижчий. 

● Підвищити обізнаність про ризики та стандарти безпеки 
Доцільно реалізувати масштабні інформаційні кампанії, спрямовані на 
популяризацію постійного використання сертифікованих шоломів. Акцент варто 
зробити на їхньому значенні для зниження ризику травмування, перевагах 
сертифікованих моделей і простих способах перевірки наявності сертифікації. 

● Запровадити обов’язкові стандарти безпеки мотошоломів та забезпечити 
їх доступність       
Необхідно офіційно запровадити стандарт безпеки для мотошоломів (зокрема, 
Регламент щодо безпеки мотошоломів ECE № 22) та сприяти їхній доступності. 

● Систематично моніторити ситуацію 
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Варто регулярно проводити дослідження щодо рівня знань, ставлення та 
практик користувачів мототранспорту у сфері безпеки, зокрема щодо 
використання мотошоломів та їхньої сертифікації. Результати таких досліджень 
мають бути основою для розвитку державної політики й інформаційних заходів. 
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